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Completeaza sistemul clasic de aprindere prin scénteie (cu platina) al motoarelor pe benzina, scopul urmarit fiind
imbunatatirea performantelor acestora, in principal prin protejarea platinii.

Creste si stabilizeaza tensiunea din primarul bobinei de inductie, indiferent de turatia motorului, tensiunea
acumulatorului i temperatura ambianta, realizand astfel porniri mai usoare, o functionare optima in conditii extreme de
lucru a motorului.

Da posibilitatea utilizarii unui senzor in loc de platina.

Limiteaza curentul pe contactele platinelor, protejandu-le de arcul si curentul electric mare care le uzeaza.

Caracteristici:
- Constructie compacta

« Tensiunea nominala de lucru : 14 Vcc. (val. limita 8V-18V)
« Temperatura de lucru : 35°C -90°C
« Turatia de lucru a motorului : 30 - 12.000 rot/min. (Motor cu 4 cilindri in 4 timpi)

« Rmin primar bobinei de inductie :  3Q

Functionare Rezistenta R2 din circuitul de intrare este de 2W, tocmai

Acest tip de circuit, cunoscut sub denumirea de amplificator pentru a suporta curentul de cca. 150 mA ce apare la
de scénteie, produce o comutare rapida a semnalului de inchiderea ruptorului. Cu toate ca circuitul C1-R5 creeaza un
intrare, in speta inchiderea-deschiderea contactului oarecare histerezis, ploaia de scantei, asanumitul fenomen
(ruptorului). Primul tranzistor intra in conductie prin multiscanteie este evidentiat din plin datorita imperfectiunilor
injectarea unui curent pe baza prin R1, R2. La inchiderea de contact ale platinilor. Avantajul acestui circuit rezida in
circuitului ruptor curentul de baza scade brusc si duce la faptul ca preia intreaga sarcina a ruptorului.
blocarea lui T1, deschiderea lui T2 si blocarea lui T3.

Circuitul este realizat cu tranzistoare clasice BC337.

Curentul din circuitul primar al bobinei de inductie este A Atentie m
comandat de grupul T4,T5 in conexiune Darlington. Aceasta Circuitul genereazi la iesirea bobinei de inductie
conexiune permite o comutare rapida prin amplificarea foarte tensiuni de ordinul Kilovoltilor si prezinta
mare. Acest grup este protejat la supratensiune de doua PERICOL DE ELECTROCUTARE Il

diode Zenner de 110V inseriate ce vor limita varfurile de
tensiune ce apar pe colectorul tranzistorului final ca urmare
a fenomenului de inductie.
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Amplasarea componetelor

Lista de componente
Nr.Crt. Componenta Denumire Valoare Cant
1 C1 Condensator 120pF 1
2 Cc2 Condensator 0,22uF/400V 1
3 D1,D2 Dioda PL110 2
4 0Q2,Q3,Q4 Tranzistor BC337 3
5 Q5 Tranzistor BD241 1
6 Q6 Tranzistor BU526 1
7 R1 Rezistenta 15KQ 1
8 R2 Rezistenta 150Q/3W 1
9 R3 Rezistenta 3,3KQ 1
10 R4,R5 Rezistenta 4,7KQ 2
11 R6 Rezistenta 1KQ 1
12 R7 Rezistenta 220/5W 1
13 R8 Rezistenta 330Q 1
14 Conectori CON. PAPUC 4

EBOBINA-
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Instructiuni de montare

- Aprinderea electronica se va monta direct pe borna (-) a bobinei de inductie, in locul conductorului ce vine de la ruptor.

- Conductorul ce vine de la ruptor se conecteaza la borna marcata (2) pe cutia montajului.

- Conductorul de culoare rosie in dreptul céruia este marcat +12V se conecteaza la borna (+) a bobinei de inductie (+ de la
acumulator prin cheia de contact), iar conductorul de culoare neagra la sasiul masinii (-).

- Se roteste delcoul in sens invers acelor de ceasornic Si se regleaza avansul pané cand turatia de relanti este maxima cu
motorul Tncalzit.

Atentie !

Se scoate obligatoriu din circuit condensatorul de la plating, lasandu-se in aer conductorul acestuia impreund cu papucul si NU se
vor folosi bobine de inductie cu rezistenta aditionald scurtcircuitata (lipsé) sau cu valoarea rezistentei ohmice totald mai micé de 3
ohmi.

Se verifica fisele de la delcou (max. 4KQ), curatenia si integritatea capacului de delcou, distribuitorul (pipa) si buiiile.

Conductorul de la turometru raméne pe borna 1(-) a bobinei de inductie

Pentru performante optime, se poate mari distanta la bujii pana la cca 1mm.

Este posibil ca motorul s& nu functioneze, sau sa functioneze defectuos daca instalatia electrica pe autoturism nu este in
parametri normali.

Reglarea avansului static
Se pozitioneaza volanta motorului cu insemnul de pe ea in dreptul semnului de pe caracasa motorului, dupa care se introduce
cheia in contact (pozitia motor pornit) si se roteste delcoul pana céand platinele fac contact, moment in care se producere
scanteia.

Atentie !

Nu lasati cheia in contact pe pozitia motor pornit mai mult de 5 + 10 minute, deoarece riscati s& deteriorati dispozitivul si bobina
de inductie prin supraincalzire.

Acest produs se livreaza in varianta circuit imprimat, circuit imprimat + componente sau in varianta asamblata in scopuri
educationale si va fi insotit de documentatia completa de asamblare pe CD.

Daca doriti sa aflati mai multe despre produsele noastre, vizitati situl www.epsicom.com
Daca ati intampinat probleme cu oricare dintre produsele noastre sau daca doriti informatii suplimentare, contactati-ne prin e-mail office@epsicom.com

Pentru orice ntrebari, comentarii sau propuneri de afaceri nu ezitati sa ne contactati pe adresa office@epsicom.com
31 Sararilor Street | 200570 Craiova, Dolj, Romania | 0723.377.426, 0743.377.426



Instalatia de aprindere clasica la autoturismele Dacia 1300

Constructie

Autoturismul Dacia 1300 este echipat cu o instalatie electrica alimentata la tensiunea de 12V.

Instalatia electrica generala a autoturismului este compusa din :

- sursa de producere a curentului (alternatorul)

- sursa de acumulare si debitarea energiei electrice (bateria)

- organele consumatoare de curent (echipamentul de aprindere, pornire, semnalizare, climatizare, etc.)
- consumatoare suplimentare: stergatorul de parbriz, lampi interioare, etc.

- cabluri electrice de inalta si joasa tensiune

Functionare

Elementele componente ale instalatiei electrice sunt legate in paralel, avand un singur conductor de alimentare al bornei
pozitive, potentialul de masa fiind transmis prin carcasa metalica a autoturismului. Echipamentul de aprindere al automobilului
serveste pentru producerea, intr-un anumit moment, a scanteilor electrice necesare aprinderii amestecului corburant din cilindrii
motorului. La motoarele cu carburator, dupa aspiratia si comprimarea amestecului carburant in cilindru, amestecul carburant este
aprins de o scanteie electrica produsa de bujie. Pentru producerea scanteii intre electrozii bujiei nu este suficienta tensiunea de
12V a bateriei, astfel ca pentru a produce descarcarea scanteii pe bujii va trebui sa se aplice o tensiune de 15 000 ...20 000V.
Pentru a se produce o tensiune atét de puternica este nevoie de un ansamblu de piese care lucreaza impreuna si care transforma
tensiunea de 12V in tensiune inaltd, prin intermediul unui transformator de tensiune denumit , bobina de inductie " ce transforma
curentul de joasa tensiune, provenit de la bateria de acumulare, in curent de inalta tensiune necesar producerii scanteii intre
electrozii bujiei.
Bobina de inductie este de fapt un transformator de tensiune din doua bobine si anume bobina din circuitul primar prin care trece
curentul de joasa tensiune si bobina circuitului secundar prin care trece curentul de inalta tensiune.

Curentul este dat de bateria de 12V. Cand se inchide contactul cu cheia in bobina de inductie intra curent prin circuitul de joasa
tensiune care ajunge la suport cand contactele platinelor (contact fix si contact mobil) sunt inchise nu se produce curent de inalta
tensiune , cand o cama deschide contactele platinilor in infasurarea secundara se induce un curent de inalta tensiune care ajunge
la rotorul distribuitorului apoi prin fise ajunge la bujie, care dau scanteie si aprind amestecul carburant din cilindru.

Instalatia de aprindere,
este formata din: bateria acumulator, bobina de inductie, alternator, suport-distribuitor format din suport care are axul cu came,
ciocanele si contactul fix si distribuitorul cu contactele laterale in capac, in exterior are capsula vacumatica si condensatorul,
regulatorul centrifugal si bujiile care sunt montate in chiulasa.

Bobina de inductie la Dacia 1300

Constructie

Bobina de inductie este un transformator de curent care Eﬁgﬂrgﬁiiﬂﬁ; W
transforma curentul de joasa tensiune de 6V sau 12V in curent de
inalta tensiune, de 15.000 ... 20.000V.

— Borna infagurarii
primare

Bobina de inductie este constituita dintr-o infagurare primara, Borna infagurarii —. '
formata din 200... 300 de spire din sarmé de cupru izolats, de cca  PTimare
1mm grosime, infagurate pe un miez de fier moale; infagurarea |

secundara are 15.000... 20.000 de spire, realizate dintr-o sarma

de cupru izolata de 0,1 mm grosime. Aceste infasurari sunt

protejate de un invelis de tabla in interiorul caruia se afla fixat,

printr-o masa izolata, capacul de protectie, realizat dintr-un Bobina

material izolant (bachelita). pRmarg
Capetele infasurarii primare sunt legate la cele doua borne, fixate

in capac. infasurarea secundara are unul dintre capete legat la un

capat al infagurarii primare, iar celalalt capat este legat la borna

fisei centrale a capacului izolat al bobinei de inductie.

Bobina
secundara
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Functionarea bobinei de inductie se bazeaza pe fenomenul inductiei electromagnetice, potrivit caruia, la variatia curentului in
infagurarea primara, in circuitul infagurarii secundare se induce un curent . Acest fenomen se explica prin variatia cdmpului
magnetic, creat de infagurarea primara, ale carei linii de cdmp magnetic (de forta) intretaie spirele infagurarii secundare.

Valoarea péna la care creste curentul in infagurarea primara si deci, tensiunea in infagurarea secundara, depind de intervalul de
timp in care contactele stau inchise. Cand turatia motorului este mai redusa, acest interval este mai mare si deci, curentul va
creste mai mult decét in cazul turatiilor mari, cand intervalul de timp este redus. Dacé rezistenta electrica a circuitului este mica, la
turatii mici ale motorului, curentul creste mult si are loc supraincalzirea bobinei prin efect Joule.

Introducénd in circuitul infagurarii primare intre borne o rezistentd suplimentara (variator), a carui marime variaza cu temperatura,
se va evita supraincalzirea bobinei. Rezistenta electrica a acesteia creste odata cu temperatura regland intensitatea curentului
care o parcurge. De aceea, pentru a se obtine scantei mai puternice la pornire, cand motorul este rece, se intrebuinteaza bobine
cu variator care se monteaza in serie cu infagurarea primara a bobinei de inductie si are rolul de a mari intensitatea curentului
produs de bobina la pornire i la turatii mici ale motorului.

Caracteristica tensiunii unei bobine de inductie la pornire se determina dupa lungimea scanteii masuratéa in mm, la o tensiune de
alimentare egala cu jumatate din valoarea nominala, la o turatie corespunzatoare unui numar de 300 de scantei/minut. Aceasta
valoare este cuprinsa intre 7-10 mm. Lungimea scanteii in functionarea normala se determina la tensiunea nominala la 3000 sau
3600 scéntei/min, valoarea ei fiind cuprinsa intre 9-18 mm.

Numarul maxim de scéntei pe minut este o altd caracteristica care se obtine pentru o distantd de 6-7 mm intre eclatori, valorile
fiind cuprinse intre 8-19.000 scantei/minut.

Puterea medie consumata (masurata in W) se determina la o turatie a motorului de 1000 rot/min, valoarea fiind cuprinsa intre
6-34W pentru bobine cu 1-6 cilindrii. Astfel, bobina Garbe - Lahmezer consuma in repaus 4,4A, produce o scanteie care are o
lungime de 15 mm la 3000 scantei/minut si poate produce 19.000 scantei/minut si cantareste 740g. Similar, o bobina de inductie
Prufrex — Luper consuma in repaus 4,6A, produce o scanteie de 19 mm la 3000 scantei/minut si poate produce pana la 17.400
scantei/minut.

Caracteristicile de functionare ale bobinei de inductie

Pentru evaluarea tensiunii secundare a bobinei de inductie se considera ca pentru distanta de 1mm intre electrozii unui eclator
corespunde o tensiune de aproximativ 3000 V;

- la 3mm corespunde o tensiune de aproximativ 6000 V;

- la 5mm corespunde o tensiune de aproximativ 8500 V;

- la 13mm corespunde o tensiune de aproximativ 16200 V;

- la 16mm corespunde o tensiune de aproximativ 18000 V.

Caracteristicile normale ale bobinei de inductie tip B-1 functionand cu ruptorul distribuitor R-20:

- tensiune normala a infasurarii primare (contactele inchise) 12 + 0,2V;

- rezistenta infasurarii primare de1,954 Q;

- rezistenta infasurarii secundare de 3880 Q;

- tensiunea de incercare a izolatiei infagurarii primare, 500V;

- curentul maxim in primareste de 3A, la tensiune normala si temperatura de 20°C, putere de cca. 36W
Distanta intre electrozi la incercarea producerii neintrerupte a scénteii la un dispozitiv de incercare trebuie sa fie:
- in stare rece, la turatia arborelui cu came de 1900 rot/min, de 7mm.

- in stare calda, la aceeasi turatie, de 7mm;

- la turatia arborelui cu came de 1000 rot/min, de 9mm;

- la o stare rece, la turatia de 1900 rot/min si cu o rezistenta de scurgeri in paralel de 1MQ, de Smm.

Incercérile diverselor bobine de inductia la care nu se cunosc toate caracteristicile, trebuie s& se faca comparativ cu date
rezultate prin incercari facute la bobine de inductie pe tipul respectiv, cu un ruptor-distribuitor si dispozitiv corespunzator destinat
acestor incercari. Trebuie determinate cel putin urmatoarele date care sa pastreze intr-un tabel pentru comparare:

- curentul primar n stare de repaus, la tensiunea normala (4,6-5,3A)

- lungimea scanteii la 400 rot/min, corespunzatoare pornirii (10-20mm)

- turatia maxima de producere a scénteii de 7-8mm lungime (1600-3000 rot/min)

- tensiunea primara minima de producere a scanteii(cuprinsa intre 2,8-4,1V la bobinele de 6V si dublu la cele de 12V)
Avénd aceste date, se poate inlocui bobina de inductie cu altele de alta fabricatie care au aceleasi caracteristici.



Bujia

Bujia are rolul de a conduce curentul de
inalta tensiune in camera de ardere si de a
produce aprinderea amestecului carburant in

motor prin scénteia care apare intre electrozi. Electrod lateral . : g

in timpul functionarii motorului, partile de masa Curpmetslic sxtarior el e
principale ale bujiei, in special izolatorul i Garnituré HF-‘K_HQD"
electrodul central, se incalzesc. Filet Striatii

Solicitarile termice ale bujiei sunt cauzate de
diferenta de temperatura care exista intre
partea care intra in camera de ardere si
partea expusa mediului ambiant, precum si de

ﬁ |
variatiile de temperatura ale gazelor pe ciclu, i ﬁ]‘h j T i

cuprinse fntre 50..120° C in perioada admisiei T -
$i 2000... 2800° C in perioada arderi. In {cu miez de cupru) lzolator  lzolator ceramic

timpul functionarii, fluxului termic se transmite
prin radiatia fluidului, prin conducta chiuloasei Prelungire izolator
si prin radiatie si convectie mediului exterior.

Functionarea optima a bujiei are loc atunci
cand partea inferioara a izolatorului are o
temperatura in jur de 500...600° C cand se
asigura asa-zisa autocuratire a bujiei (depunerile se ard). La temperaturi de peste 800 ... 900° C ale izolatorului i ale izolatorului
electrodului central au loc aprinderi secundare (preaprinderi) ale fluidului motor. In acest caz motorul pierde din putere si
functioneaza cu batai. In unele cazuri aprinderea amestecului poate avea loc chiar in timpul aspiratiei, aparand ,impuscaturi” in
carburator i chiar pericol de incendiu.

Electrod
central

Alegerea corespunzatoare este deci de mare importanta. Aceasta presupune cunoasterea valorii termice a buijiei, care reflecta
capacitatea bujiei de a transmite caldura din camera de ardere catre mediul exterior.

Se deosebesc bujii calde, cu partea interioara a izolatorului mai lunga si bujii reci, cu partea inferioara a izolatorului mai scurta.
Bujiile calde au valori termice mari. Valorile termice standardizate ale bujiilor simbolizarea veche, sunt: 99, 145, 175, 195, 225,
240, 260, 280, 310, 340, 360, 370, 400.

Prin utilizarea unor electrozi centrali cu miez de cupru si manta din nichel-crom se obtin o serie de avantaje. O astfel de bujie
acopera un domeniu mai larg de valori termice (cel putin doua valori termice ale bujiilor normale). Aceste bujii numite si ,super —
termo — elastice ” asigura porniri mai rapide (la pornire, intr-un scurt timp atinge temperatura de regim), iar la functionarea
motorului in sarcina sau suprasarcind. nu se supraincalzeste (miezul din cupru asigura un bun transfer al caldurii).

In functionare, bujia trebuie sa reziste la solicitari electrice, mecanice si chimice. Solicitéri electrice apar din cauza tensiunilor
ridicate 4-8 KV la regim normal si 11-15 KV la pornirea motorului rece. Solicitarile mecanice se datoreaza variatiei presiunilor
gazelor din cilindrii, cat si variatilor si socurilor care apar in timpul functionarii. Bujiile sa fie astfel construite incat sa asigure
etangeitatea la presiunea de functionare.

Solicitarile chimice se refera in special la electrozi, care se distrug in cazul folosirii unor materiale necorespunzatoare.

Tntre’;inerea bujiilor este simpla in raport cu restul aparatelor, dar prezintd mare importanta asupra functionarii motorului. Pentru
buna functionare trebuie sa se masoare si sa se regleze din cand in cand distanta intre electrozi. Pentru acesta trebuie sa se
foloseasca scule speciale si calibre fabricate in acest sens. indreptarea electrozilor se face prin indoire cu o cheie specialé in asa
fel, incat sa nu se sprijine pe electrodul central, ci pe marginea metalica a corpului bujiei; in acest fel nu se distruge electrodul i
izolatorul central.

Motorul functioneaza in parametrii daca electrozii uzati sunt reglati la distanta normala. Pentru masurarea corecta a distantelor
se folosesc tare, calibre rotunde care pot avea diametrul de 0,7mm, 0,6mm, 0,5mm, 0,4mm, in functie de tipul motorului.

Bujiile moderne sunt realizate cu ajutorul unor tehnologii imbunatatite, se folosesc materiale noi, care prezinta un grad de
rezistenta mai ridicat Si o durata de functionare mai mare. Un astfel de set de buijii, realizat in concordanta cu ultimele noutati de



pe piata, vor rezista la 65.000 km inainte de a fi nevoie sa fie inlocuite.
Bujia nu lucreaza corect si se uzeaza mai repede cand carburatorul nu este bine reglat, avansul aprinderii necorect sau daca
instalatia de racire si echipamentul de aprindere sunt defecte.

Defecte ale instalatiei de aprindere.
Defectele echipamentului de aprindere: cauze, detectarea si remedieri lor

Verificarea echipamentului de aprindere se face dupa verificarea acumulatorului..

Defectul: Aprindere neregulata

Cauze si remedii:

- conductoarele de Tnalta tensiune sunt strapunse sau nu au continuitate sigura, astfel ca trebuie Tnlocuite sau puse in ordine;

- descarcari sau scurgeri la capacul izolant al bobinei de inductie sau de la distribuitor; este necesar sa se inlocuiasca capacele
izolante strapunse sau defecte;

- ruptorul are contactele murdare sau oxidate si trebuiesc curatate;

- deschiderea contactelor de la ruptor se face neregulat; este necesar sa se regleze deschiderea contactelor si sa se stranga bine
suruburile sau contrapiulita de blocare a placii contactului fix.

- ruptorul are contactele dereglate; trebuie s& se puna in ordine contactele, sa se regleze deschiderea lor si sa blocheze pozitia
normala de lucru;

- ciocanelul este intepenit sau blocat astfel ca trebuie sa fie curatat si uns cu céteva picaturi de ulei;

- condensatorul face scurtcircuit din cand in cand. Are intreruperi sau izolatie defectuoasa si trebuie s fie inlocuit

Defectul: Aprinderea este nereglata la turatii mari.

Cauze si remedii:

- conductoarele de Tnalta tensiune sunt strapunse sau fac legaturi slabe; este necesar sa se inlocuiasca, sa se fixeze si sa se
stranga capetele de aprindere;

- legaturile n circuitul de joasa tensiune sunt slabe; trebuie sa se verifice continuitatea lui, sa se stranga suruburile de fixare si sa
se refaca lipiturile;

- capacul izolant al bobinei de inductie sau al distribuitorului este murdar, permite descarcari intdmplatoare sau este strapuns;
este necesar sa se curete sau sa se inlocuiasca piesele arse, strapunse sau care permit descarcarile;

- contactele de la ruptor se deschid neregulat; trebuie sa se regleze deschiderea contactelor si sa se blocheze pozitia normala de
lucru a lor;

- presiunea contactelor este insuficienta; se verifica tensiunea arcului si se repara sau se inlocuieste arcul rupt, dupa care se
verifica din nou forta de apasare a contactelor;

- contactele ruptorului sunt dereglate; trebuie sa se regleze distanta dintre ele si sa se blocheze prin strangerea suruburilor
respective;

- ciocanelul este defect; trebuie sa fie inlocuit;

- condensatorul este defect; trebuie sa fie inlocuit;

- arborele ruptorului - distribuitor are joc prea mare; se inlocuieste cand este prea uzat;

Defectul: Motorul da rateuri la ambalare.

Cauze si remedii:

- arcul ruptorului este slab;(constatarea se face prim masurarea cu dinamometrul) arcul trebuie sa fie intarit sau inlocuit;

- bratul ruptorului se migca greu, arborele ruptorului se roteste anormal, prea mic pentru inchiderea contactelor, arborele cu came
este uzat, condensatorul are scurgeri de curent etc.; este necesar ca sa se curete si sa se unga arborele cu came si sa se
inlocuiasca piesele uzate (arbore, condensator etc.)

Defectul: Motorul ,bate” la turatii mici.
Cauza si remediul:
- arcurile regulatorului centrifugal sunt rupte sau slabite si trebuie inlocuite. Verificarea se face cu dinamometrul.

Defectul: Motorul ,bate” la turatii mari.

Cauze si remedii:

- avansul la aprindere este prea mare. Aceasta se constata cu ajutorul dispozitivului de masurare a avansului aprinderii;
- regulatorul prin depresiune al avansului la aprindere este reglat gresit; se trage sau impinge tija de reglaj;



- arcul din spatele membranei regulatorului prin depresiune este slabit sau rupt; trebuie sa se regleze avansul aprinderii, sa se
inlocuiasca arcul sau sa se schimbe regulatorul prin depresiune.

Defectul: Motorul se incalzeste prea tare cand merge cu clapeta de admisiune inchisa partial.

Cauza si remediul:

- intarzierea prea mare la aprindere datorita unui defect la regulatorul de avans prin depresiune; este necesar sa se controleze
conducta si legatura intre regulator si clapeta de admisiune sau etanseitatea membranei. Membrana trebuie sa fie stransa etans.

Defectul: Motorul ,bate” la orice regim.

Cauza si remediul:

- avansul este prea mare la aprindere, corectorul octanic este dereglat ,carburatorul este prea putin antidetonant; este necesar sa
se regleze avansul la aprindere la valoarea normala.

Defectul: Aprinderea nu are loc.

Cauze si remedii:

- legaturi intrerupte; se verifica si se inlatura defectul;

- infagurérile bobinei de inductie sunt fie intrerupte, fie scurtcircuitate; trebuie sa fie inlocuite;

- contactele ruptorului sunt prea deschise sau numai inchise; este necesar sa se regleze deschiderea contactelor si sa se
blocheze ruptorul;

- ciocanelul este blocat pe axul sau; trebuie sa fie demontat, curatat si uns cu céteva picaturi de ulei;

- condensatorul este intrerupt sau scurtcircuitat; trebuie sa fie inlocuit.
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